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DOC-A-10 V1

Objet

Ce mode opératoire décrit 'ensemble opérations d'installation, d'étalonnage et de maintenance qui doivent étre
réalisées sur les regles-phares de contrdle technique, conformément a la SR/V/042 — C.

Il concerne les installations de contréle technique de véhicules lourds et des véhicules légers.

Il est applicable :

- Pour les régle-phares installés en centres PL,
- Pour tout régle-phares en centre VL selon le tableau ci-apreés :

N° Nouvelle Centre déja existant (remplacement matériel) Regle-phares installé
SRIV/ d?aeg'?g;‘:‘:t Installation régle- Installation régle-phares 2 avant le 01/07/2016
ou CDC phares entre 02/11/2016
01/07/2016 et
01/11/2016
CDC 3- Le RPH doit étre conforme / mis en conformité (*) RPH a mettre en
A conformité (*) avant le
, 01/07/2018
42 -C | Alinstallation | Doit étre conforme Délai de 8 mois aprés | AU plus tard, 01/07/2019
I'installation (**) (*)
Au plus tard, 01/07/2019 (**)

(*) Le régle-phares doit étre conforme /mis en conformité au CDC 3-A (qualification du matériel). Se reporter au

| (**) Le régle-phares devra alors étre réinstallé et ré-étalonné conformément a ce mode opératoire.

= Fao
Trames et documents a utiliser

Référence Description
SRIV/042 - C Cahier des charges relatif aux opérations d'installation, d'étalonnage et de
maintenance des dispositifs de controle du réglage des feux.
CDC 3-A Cahier des charges relatifs aux dispositifs de controle du réglage des feux d'éclairage
des véhicules
DOC-C-04 Carnet de suivi métrologique Régle-phares
DOC-C-15 Fiche de contréle de planéité de la zone régle-phares selon SRV042C
DOC-C-18 Carnet de suivi qualification zone régle-phares
DOC-C-21 Versions et mises a jour des appareils utilisés en CT
____{.. - Redacteur | Verificateur | it _Approbateur
Nom T. LEROY JP. ROLLAND E. GOUACHE
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O Confidentiel
Suivi des évolutions
Indice Date Objet de I'évolution
V1 30/11/2016 Création — annule et remplace toutes les versions du MOD K1/47
V2 22/01/2018 Prise en compte de la SR/V/042 — C. Ajout du regle-phares Smartlynx
(AC922353)
V3 20/03/2023 Mise sous trame Muller Automotive — Mise en conformité avec CDC 3-A qui

annule et remplace SR/V/041 B - § 3.9.2, rajout précision sur |a verification
de l'alignement laser du Smartlynx (capot 1% génération et capot 2¢me
génération)
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0. MiSEENCEUVRE

La mise en ceuvre de ce mode opératoire est réalisée :

soit par les techniciens du Service aprés-vente de la société Muller Automotive,
- soit par des techniciens de sociétés extérieures :
o formés par la société Muller Automotive et,

o équipés des outils métrologiques et de la documentation définis par la société Muller Automotive.
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1. QUALIFICATION

1.1. Formation et compétence des techniciens

Les techniciens réalisant les opérations d'installation, d'étalonnage et de maintenance doivent étre formés sous
la responsabilité de Muller Automotive.

Les formations sont sanctionnées par un titre de qualification remis au technicien a l'issue de la formation.

Lors de chaque intervention, le technicien doit étre en mesure de présenter son titre de qualification au
représentant de l'installation de contréle technigue ou de I'administration.

1.2. Qualification des méthodes

Les techniciens doivent appliquer les méthodes définies par Muller Automotive et décrites dans les modes
opératoires pour le matériel concerné.

1.3. Qualification des moyens

Les techniciens doivent réaliser les vérifications en utilisant exclusivement les étalons définis et vérifiés par le
laboratoire métrologique de Muller Automotive.

Les étalons nécessaires sont :

- un étalon régle-phares,
- uninclinométre,
- un métre a ruban,

Tous les etalons doivent étre identifies et marqués avec une étiquette indiquant la date de fin de validité et
accompagnés de leur constat de vérification.

Moyens complémentaires :

- unlaser
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2 INSTALLATION DU REGLE-PHARES

Les étapes a suivre pour l'installation du régle-phares sont les suivantes :

Montage du régle-phares. (Se reporter a la notice du régle-phares)

Identification de la zone de déplacement du régle-phares : contrdle de planéité et marquage de la
zone de déplacement du régle-phares

Identification de la zone de déplacement du véhicule : contréle altimétrique et marquage des points
de la zone véhicule

Marquage du point de réference

Ajustage initial du regle-phares

Elles sont décrites dans les chapitres ci-aprés.

2.1. Identification de la zone de déplacement du régle-phares

2.1.1. Marquage de la zone de déplacement du régle-phares

La zone de déplacement du régle-phares doit étre de 2,5 m X 0,7 m minimum. Voir schéma ci-apres :

Mini 0,70 m {empattement
du socle + 0,20 m)

764-8 et Smartlynx : 80 cm

v

&

Mini 2,50 m
764-8 et Smartlynx : 288 cm

Elle est identifiée au sol par des traits pleins.
- Dans le cas ot le régle-phares est équipé d'un inclinométre, seule la ligne A est matérialisée au sol.

Dans le cas ol le régle-phares est équipé de rails, ces rails remplacent les traits pleins.
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2.1.2. Controle de la planéité de la zone de déplacement du régle-phares

Trois cas possibles :
1) SANS rail et SANS inclinométre :

9 points de mesure sont & prendre a gauche, et 9 points a droite. Soit 18 points de mesure.

Pour contrdler cette zone, les points de mesure d’inclinaison sont pris tous les 20 cm dans le sens de la longueur
et tous les 10 cm dans le sens de la largeur des zones de roulage droite et gauche. Les mesures d'inclinaison
sont prises par l'inclinométre étalon qui est positionné sur le socle du régle-phares. Voir schéma ci-aprés :

Ces points n’ont pas a

/ £tre identifiés 288 cm
/94cm 27 cm| 20 em| 20 em

'y ﬁ_'——. . Les mesures
10cm sont répétées
om . . . . : sur toute la
8 o &) 10 cm largeur des

4 zones de

+——r—>
80 cm 20em 20em I roulage.
Empattement du
régle-phares
‘ 100 cm
Y
\ i

Les mesures sont répétées sur toute la longueur des zones de roulage droite et gauch& .
Sens positionnement
de Pinclinométre
étalon

2) AVEC rail et SANS inclinométre :

Seule la mesure avec deplacement lateral sur la ligne constituée par les rails est réalisée. Soit 3 points de mesure

a gauche et 3 points a droite. Les mesures d'inclinaison sont prises par l'inclinométre étalon qui est positionné
sur le socle du régle-phares. Voir schéma ci-aprés :

Ces points n’ont pas a

/ €tre identifiés 288 em
/94 em 27cm) 20cm| 20 cm | 27 cr |
+ + &
+—rt—>
0cm 20em
Empattement
du régle-phares

Les mesures sont répétées sur toute la longueur des zones de roulage droite et gauchk .
Sens positionnement
de I'inclinométre
étalon

3) Avec ou sans rail et AVEC inclinomeétre :

Cette zone n'est pas qualifiée dans le cas ou le régle-phares est équipé d'un dispositif de correction angulaire
(c’est-a-dire avec inclinométre).
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2.1.3. Vérification de la conformité de la zone de déplacement du régle-
phares

Renseigner le document Excel (DOC-C-15) des valeurs d'inclinaison prises précédemment pour obtenir les
valeurs :

- Des erreurs minimales et maximales c6tés gauche et droit,

- De I'erreur maximale sur la zone de déplacement regle-phares.

Toutes ces valeurs sont a enregistrer dans le carnet de suivi métrologique du régle-phares.
La tolérance de planéité de la zone de déplacement du régle-phares est de +/- 0,2 %.
Note :

Dans le cas ou la zone est non conforme :

1) Changer de zone de régle-phares
2) Refaire le contrdle de la zone régle-phares
3) Equiper le régle-phares d’'un inclinométre

2.2. Identification de la zone de positionnremenf du véhicule

2.21. Zone de positionnement pour véhicule VL

La zone de positionnement du véhicule doit étre de 5,70 m, soit 6,40 m avec la zone de deplacement du regle-
phares.

Les points de références (AVGx, ARGx et AVDx, ARDXx) et |a ligne de guidage du véhicule sont matérialises au
sol conformément au schéma ci-apres :

Zone de déplacement du
dispositif de controle duréglage des feux

\ T 'y 'y 'y 'y

* Point deréférence RPH "
1,20m = 0,05

=03m
q l

> AVG AVDL ® |
! 320m=0,05
— 1,60m =005 ]

Zone devzofano;l:e{xlem du [ | 3.80m= 0,0

® ARGI ARDI1 C% v )
.?Positior;:nement du laser 4.20m=0.05

v
® ARG2 ARD2 5.70m =005

® ARG3 ARD3 .

® ARGH ARD4 L

= |

'-“":, - e
Ligne de guidage du
véhicule |
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Note :

- Cas du pont élévateur : Lorsque le centre de contrdle ne permet pas de qualifier la zone véhicule au sol, il est
possible de le faire sur un pont élévateur. Tous les points de référence doivent étre alors situés sur le pont et les
rampes du pont ne comportent aucun obstacle.

- Si le centre de contréle ne permet pas de réaliser tous les points, celui-ci devra refuser les véhicules dont
I'empattement et/ou la longueur excéde la capacité de la zone.

2.2.2. Zone de positionnement pour véhicule PL

La zone de positionnement du véhicule doit étre de 10 m, soit 10,70 m avec la zone de déplacement du régle-
phares.

Les points de références (AVGx, ARGx et AVDx, ARDx) et la ligne de guidage du véhicule sont matérialisés au
sol conformément au schéma ci-aprées :

;. Zone de déplacement du
_ diposiif de contdle durégage des fox

B - z T A 'S 'y A 'y 'y
= 0.4‘:1\\ Point de référence RPH ‘
Ha 1,80 m=0,05
L AVGl AVD]1 !
‘? 2,60 m=0,05
? AVG2 AVD2 4
i 'Z_one de p_os_itiomemen: du
§ Yl Al t 5,00m 0,05
Pl 2,00m= 0,05 l

6,00 m =005

®

|

é . “<—Positionnement du laser 7.00 m = 0,03
% ARG3 ARD3 ¢
|

®

8,00 m = 0,05
ARGH ARD4 l
i
9.00m=0,05
|

'
1000m=0,05

!

“| Ligne de guidagedu
véhicule
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2.2.3. Controéle altimétrique des points de référence de la zone véhicule

Le contréle altimétrique des points de référence permet de calculer la pente moyenne, en vue du réglage de
Iinclinaison du bloc optique. La pente moyenne est obtenue a partir de la moyenne des pentes gauche et droite.

Il est réalisé avant le marquage définitif par des chevilles dans le sol, afin de vérifier la conformite de |a zone.
- Tracer les points de réference au sol,
- Prendre les mesures pour chaque point :
- alaide d’'un métre a ruban posé sur une semelle carrée de 15 cm de c6té. La semelle est centrée sur

les points de reférence.
- etd'un laser réglé a I'horizontale. |l doit &tre visible sur la pige a chaque point de référence.

- Renseigner le document Excel (DOC-C-15) pour vérifier la conformité de la zone et obtenir la valeur des pentes.

Cas du pont élévateur : La mesure altimétrique des points est réalisée lorsque le pont est en position basse.

Si conforme :

- Marquer définitivement les points de référence. Voir § 2.2.6

- Enregistrer la mesure altimétrique des points de référence dans le carnet de suivi métrologique du régle-phares.
- Enregistrer les pentes gauche, droite et moyenne dans le carnet de suivi métrologique du regle-phares.

Note :

L'écart maximal toléré entre les points de référence et la droite de régression linéaire est de :
- jusqu'a 3 m a partir I’AVG1 ou AVD1 : +/- 7 mm
- au-dela:+/-12 mm

2.2.4. Installation d’un régle-phares sur plusieurs zones de contréles

Quelques conditions d’installation sont a respecter pour un régle-phares bi-pistes :
- en l'absence d'inclinométre, les 2 zones de déplacement du régle-phares doivent étre positionnées
parallélement, avec un écart maximal de +/- 1 cm.
- les 2 zones de déplacement du véhicule doivent étre positionnées parallélement, avec un écart maximal
de +/-1 cm.
- la pente moyenne doit étre identique pour les 2 zones véhicule, avec un écart maximal de +/- 0,10%.

Informations complémentaires :

1) Un carnet métrologique spécial double piste est & ouvrir pour le régle-phares afin de couvrir les 2 zones
véhicule et regle-phares.
2) Qualification zone régle-phares :

- Reégle-phares AVEC inclinométre* : déplacer le régle-phares sur les 4 zones de mesure (du point
gauche piste 1 au point droit piste 2) afin de vérifier que 'inclinométre du régle-phares ne passe pas
en saturation. Si c'est le cas, refus de la zone régle-phares bi-pistes : un régle-phares est & installer
sur chaque piste.

- Régle-phares SANS inclinométre : qualifier les 2 zones (cf. 2.1.2), remplir le DOC-C-15 Excel, et
vérifier la validation de la zone bi-pistes dans 'onglet correspondant.

3) Qualification zone véhicule : qualifier les 2 zones (cf. 2.2.1 ou 2.2.2), remplir le DOC-C-15 Excel et
vérifier la validation de la zone bi-pistes dans I'onglet correspondant.

*Les régle-phares Smartlynx (AC922353) sont tous équipés en natif d'un inclinometre.
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2.2.5. Matérialisation des points de référence

Les points de référence seront constitués idéalement par des chevilles indémontables aprés blocage, avec une
vis montée afin d'éviter le bourrage du trou. Ces vis doivent étre serrées afin de ne pas se dévisser
intempestivement.

Il faut respecter les dimensions mentionnées a = 5 cm.

Le point de référence régle-phares est situé a l'intersection de la ligne de prolongement des points de référence
coté gauche et de la ligne A de la zone régle-phares. Il est a indiquer par I'ajout d’'une cheville avec rondelle.

Note :

Le coté gauche a été choisi comme ligne de référence de réglage du régle-phares. Afin que les mesures soient
reproductibles d'un technicien a l'autre, il est nécessaire que cette régle soit respectée systématiquement.

2.2.6. Marquage de la ligne de guidage du véhicule

Un marquage au sol représentant une ligne de guidage du véhicule doit étre matérialisée sur le coté gauche de
la bande de roulement gauche, parallélement aux points de référence a une distance comprise entre :

- 0cm et 30 cm maximum en VL
- 0cm et 40 cm maximum en PL
Réaliser les tragages comme indiqué par les traits forts sur les schémas.
Cas du pont élévateur : le marquage de la bande de guidage n'est pas obligatoire.

2.3. Ajustage initial du régle-phares

2.3.1. Calibrage du bloc optique par rapport a la pente moyenne de la
zone véhicule

A la mise en service de I'appareil, le bloc optique du régle-phares doit étre calibré par rapport a I'inclinaison
moyenne de la zone vehicule :

- Centrer le régle-phares au point de référence de la zone régle-phares,

- Placer le centre de la lentille de I'appareil a2 une hauteur de 800 mm du sol,

- Positionner I'étalon, sur trépied, a 400 mm de la lentille du régle-phares,

- Aligner I'étalon avec le régle-phares, a I'aide du miroir ou du laser,

- Allumer le laser ligne de I'étalon,

- Reégler la hauteur de I'étalon afin que le laser ligne passe par le centre de la lentille du régle-phares

- Régler le dévers de I'étalon régle-phares afin que le trait laser passe par les mémes graduations du panneau
de lecture :

NON OK

Le réglage s'effectue avec les pieds avant de I'étalon.
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Régler le niveau a bulle arriére « 0% » de I'étalon a zéro. Le réglage s’effectue avec le pied arriere de I'étalon.
Placer I'inclinométre étalon sur la platine & c6té du niveau a bulle « 0% ».

Effectuer un zéro au niveau de 'inclinométre en appuyant sur la touche « Zero ». Il peut étre nécessaire
d'appuyer plusieurs fois sur le « Zero ».

Régler inclinaison de I'étalon & 'aide la vis arriére jusqu’a lire sur I'inclinometre la valeur correspondant ala
pente moyenne calculée de la zone véhicule.

A noter le sens de Pinclinométre :

Bulle a gauche: Bulle a droite:

Etalon RPH avec rabattement (-) Etalon RPH avec rabattement (+)

pour une pente (+) sur DOC-C-15 I I pour une pente (-) sur DOC-C-15

Régler I'excentrique de roue, afin que la ligne du laser coincide avec la ligne zéro du panneau de lecture du

régle-phares.
Dans le cas ou le régle-phares est équipé d’un inclinométre (optionnel), procéder au zéro de celui-ci.

Régler le niveau & bulle du régle-phares a l'aide des vis de fixation pour placer la bulle entre les deux traits.
Marquer les tétes de vis du niveau avec un vernis de blocage.

2.3.2. Contréle du rabattement avec projecteur étalon

Procéder un contréle du rabattement & l'aide de I'étalon comportant une coupure de type feu de croisement :

Sans modifier les réglages du projecteur étalon, aprés le calibrage du bloc optique par rapport a la pente
moyenne de la zone véhicule, allumer le feu de croisement.

Passer en mode mesure sur le régle-phares et relever la valeur lue : |a valeur doit étre comprise entre 0,2%
et-0,2%
Enregistrer cette valeur dans le carnet de suivi métrologique.

Effectuer un nouveau zéro au niveau de I'inclinométre étalon en appuyant sur la touche « Zero ». Il est peut-
étre nécessaire d'appuyer plusieurs fois sur le « Zero ».

Monter I'arriére de I'étalon régle-phares afin de générer 1% d'inclinaison sur l'inclinométre étalon.

Passer en mode mesure sur le régle-phares et relever la valeur lue : la valeur doit étre comprise entre -0,8%
et-1,2%.

Enregistrer cette valeur dans le carnet de suivi metrologique.

Réf. : INS-C-02 Ind. : V3 Restreint Muller automotive Page : 12/18

Ce document est la propriété de Muller Automotive. Il ne peut étre ni reproduit, ni communiqué sans autorisation écrite préalable.



A/\ Installation et vérification des régle-
UI—I—ER phares destinés au contréle technique

AUTOMOTIVE
(VL et PL)

s PROCEDURE DE VERIFICATION PERIODIQUE DU
REGLE-PHARES

3.1. Vérification de la version logicielle

- Verifier que la version logicielle du régle-phare est identique a la derniére version logicielle déclarée a l'aide
du document DOC-C-21.

3.2. Vérification du déplacement au sol

- Verifier que 'appareil se déplace correctement sur toute la zone d'utilisation du régle-phares.
- Veérifier I'état des roues et / ou des rails du régle-phares.

i e ”Vérification de la Iént_inl_le _

- Veérifier 'aspect de |a lentille, si elle est fendue, rayée ou tachée de maniére indélébile, il est nécessaire de
la remplacer.

3.4. Vérification du guidagé du boitier sur la colonne

Tout defaut dans le guidage du boitier risque de fausser la mesure du rabattement. Aussi il est important de
vérifier réguliéerement I'absence de jeu entre les dispositifs de guidage et la colonne.

3.5. Vérification de la colonne

- Verifier la colonne en déeplagant le bloc optique de son point le plus bas a son point le plus haut.

3.6. Vérification du bloc optique par rapport a la pente
moyenne de la zone véhicule

- Centrer le régle-phares au point de référence de la zone régle-phares.

- Placez le centre de la lentille de I'appareil a une hauteur de 800 mm du sol.

- Positionner I'étalon, sur trépied, a 400 mm de la lentille du regle-phares.

- Aligner I'étalon avec le régle-phares, a I'aide du miroir ou du laser.

- Allumer le laser ligne de I'étalon.

- Reégler la hauteur de I'etalon afin que le laser ligne passe par le centre de la lentille du régle-phares.
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N/\ Installation et vérification des régle-
ULI—ER phares destinés au contrdle technique

AUTOMOTIVE

(VL et PL)

Régler le dévers de I'étalon régle-phares afin que le trait laser passe par les mémes graduations du panneau
de lecture :

. OK NON OK
Le réglage s'effectue avec les pieds avant de |'étalon.
Régler le niveau a bulle arriére « 0% » de I'étalon a zéro. Le réglage s’effectue avec le pied arriére de I'étalon.
Placer I'inclinométre étalon sur la platine a c¢6té du niveau a bulle « 0% ».

Effectuer un zéro de l'inclinométre en appuyant sur la touche « Zero ». |l peut étre nécessaire d'appuyer
plusieurs fois sur le « Zero ».

Régler linclinaison de I'étalon & I'aide la vis arriére jusqu'a lire sur l'inclinométre la valeur de la pente
moyenne calculée lors de la qualification de la zone véhicule.

Vérifier I'inclinaison du bloc optique & I'aide du niveau a bulle du régle-phares.
Veérifier que la ligne du laser coincide avec la ligne zéro du panneau de lecture du régle-phares.

37 Coﬁtrﬁle duwra'batte-mé'nt

Procéder un contrdle du rabattement a l'aide de I'étalon comportant une coupure de type feu de croisement :

Sans modifier les réglages du projecteur étalon, apres le contréle du bloc optique par rapport a la pente
moyenne de la zone véhicule, allumer le feu de croisement.

Passer en mode mesure sur le régle-phares et relever la valeur lue : la valeur relevée doit étre comprise
entre 0,2% et -0,2%

Enregistrer cette valeur dans le carnet de suivi métrologique.

Effectuer un nouveau zéro au niveau de I'inclinométre étalon en appuyant sur la touche « Zero ».

Monter I'arriére de I'étalon régle-phares afin de générer 1% d’inclinaison sur l'inclinométre étalon.

Passer en mode mesure sur le régle-phares et relever la valeur lue : la valeur doit étre comprise entre -
0,8% et -1,2%. Faire la calibration de la caméra si ce n'est pas le cas.

Enregistrer cette valeur dans le carnet de suivi metrologique.
Enregistrer la date de maintenance.

3.8. Vérification de I’aide au positionnement

3.8.1. Reégle-phares 764-8

- Vérifier I'aide au positionnement du régle-phares avec I'étalon régle-phares.
- Vérifier que le maximum de lumiére se trouve centré sur la lentille.

Ré

f. : INS-C-02 Ind. : V3 Restreint Muller automotive Page : 14/18

Ce document est la propriété de Muller Automotive. Il ne peut étre ni reproduit, ni communiqué sans autorisation écrite préalable.



A/‘ Installation et vérification des régle-
Ul-lmﬁjﬁ phares destinés au controle technique
(VL et PL)

3.8.2. Regle-phares Smartlynx (AC922353)

- Vérifier I'aide au positionnement du régle-phares avec I'étalon régle-phares positionné a 50 cm de la lentille.

- Vérifier que le maximum de lumiére se trouve centré sur la lentille, lorsque la zone éclairée du feu étalon est
encadrée par les repéres visuels rouges et centrée sur la croix rouge.

3.9. Vérification de I’alignement'du laser

3.9.1. Regle-phares 764-8

- Dévisser les vis du capot supérieur et le décaler de 3 a 4 cm.

¥ 02 3NCINMI3L 33110N

- Allumer le laser et |le pivoter afin de faire coincider le trait laser avec I'arréte de la cible arriére.

Pour le réglage :

- Enlever la vis du capot de laser.
- Desserrer la vis du support de crayon laser et faire pivoter celui-ci afin de faire le bon réglage.

- Resserrer le support et refermer.
- Inscrire l'intervention sur le rapport d’intervention de maintenance.
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% Installation et vérification des régle-
ULhﬁjﬁ phares destinés au contrble technique
(VL et PL)

3.9.2. Reégle-phares Smartlynx (AC922353)

Alignement avec capot 1ére génération : Alignement avec capot 2" génération :

Allumer le laser et le pivoter afin de faire Allumer le laser et le pivoter afin de faire coincider le
coincider le trait laser avec la ligne en trait laser avec les 2 repéres proéminents situés de

renfoncement (marque de moulage) située a chaque c6té du panneau en plexiglass
I'arriere du capot de visualisation

Pour le réglage :
- Tourner la vis de réglage du boitier laser pour obtenir le bon alignement.

- Inscrire l'intervention sur le rapport d'intervention de maintenance.
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A/‘ Installation et vérification des régle-
UI—!U-TOEWRVE phares destinés au controle technique
(VL et PL)

4.  MISE EN CONFORMITE AVEC LE CDC 3-A

Régle-phares non concernés, car déja conformes au CDC 3-A :

- Les 764-8 équipés d'un inclinométre a la sortie d'usine (nouvelle génération),
- Les Smartlynx (AC922353)

Régle-phares concernés :
- Les 764-8 sans inclinomeétre (ancienne génération)

Lorsque les régles-phares sont mis en conformité avec la SR/V/042 — C, ils doivent également étre mis en
conformité au CDC 3-A (qualification du matériel)

- Vérifier que la version logicielle est au minimum 2.00,
- Vérifier que I'étiquette d'identification comporte, de fagon indélébile, les informations suivantes :

* |e numéro de série
* |la marque
* |e modéle

* les distances minimale et maximale d'utilisation.
- Madifier I'étiquette d’identification par I'ajout d’'une nouvelle étiquette :

Elle est & apposer sur I'étiquette actuelle du matériel, en la superposant de telle maniére & faire apparaitre
dans I'encadré ajouré le n° de série et 'année.

- Remplir I'attestation de conformite (réf. ATTEST-764-8).

Réf. : INS-C-02 Ind. : V3 Restreint Muller automotive Page : 17/18

Ce document est la proprigté de Muller Automative. il ne peut étre ni reproduit, ni communiqué sans autorisation écrite préalable.



A/\ Installation et vérification des régle-
LJI-I-ER phares destinés au contréle technique

AUTOMOTIVE
(VL et PL)

S CONTROLE PERIODIQUE DE LA PLANEITE DES ZONES
DE DEPLACEMENT DU REGLE-PHARES ET VEHICULES

5.1. Périodicité
Les procédures pour le contrdle périodique de la planéité des zones de déplacement du régle-phares et du
véhicule sont mises en ceuvre :

e Dans les centres de contréle technique de VL :
- au plus tard cinq ans aprés la 1¢* qualification du régle-phares selon SR/V/42 -C, puis tous les cing ans,
- lorsque la zone de positionnement du véhicule est aménagée sur un pont élévateur, au plus tard trois ans apres
la 1¢7 qualification du régle-phares selon SR/V/42 -C, puis tous les trois ans.

e Dans les centres de contrdle PL :
- au plus tard trois ans aprés la 1¢* qualification du régle-phares selon SR/V/42 -C, puis tous les trois ans.

5.2. Mise en pl-a'ce

- Dans le cas ol le régle-phares n'est pas équipé d'inclinométre, contrdle et vérification de la zone de

déplacement du régle-phares (voir §2.1.2 et 2.1.3).

- Contrdle et vérification de la zone de déplacement du véhicule (voir § 2.2.3).

- Remplir le carnet de suivi de la zone du régle-phares (DOC-C-18) et laisser un exemplaire de carnet par
piste(s) vérifiée(s).
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